Dvépade byla prvnim vytvorem, ktery v roce
1999 vyjel z bran hostivaiské tovarny a neslo az
tak o dilo kompletné vlastni, protoZe pohonna
jednotka plvodné vznikla o par tramvajovych
zastavek dal, ve strasnickém vyvoji Jawy.

Jjawského agregatu doslo

v Hostivari k nékolika
lipravam, jako napiiklad

k vyloudeni neutrdlu mezi étyi-
kou a pétkou a dalsim zménam
na fazeni. Prvni dvoutakty za-
s Cmoudit v de

Vnitini plocha vilce je opatfe-
na vrstvou nikasilu, v motoru je
ivyvazovidk a mazani zajistuje
¢erpadlo Mikuni berouci mazi-
vo z rdmu. Ten se pod motorem
rozdvojuje, vzadu je na ném ulo-

la také varianta Hard Enduro
uréend pilottim, kteii zahotk-
li na spolujezdce. Navic prago-
vacky drsnak nabizi nékolik
radostnych souédstek, jako
napiiklad zadni péro s rasis-
tickym ndzvem White Power,
karbec Bing s vét&im difuzo-
rem, jiny vyfuk a hlavu valce
pro vy8&i kompresni pomér.
Cely rychly baliéek ptinese
narist v¥konu na pétatticet
koni a devétatiicet Newton-

PRAGA ED 250 ROAD ENDURO(HARD ENDURD)

maotor dvoudoby kapalinou chiazeny|
jednovalec, rozvod
membranavym ventilem

objem 2463 cm?

vitdnixzdvih 70 % 64 mm

vykon 13 kW (18 k)y/6000 ot./min.
(26 kW (35 kMB750 ot/min.)

kompresni pomér 9.8:1 (11,3:1)

totivy momemt 255 Nm/4700

(39 Nm/6400) at./min

karburitor Jikov 2930CE 30 mm

(Bing 84 32 mm)

slartir nodni

pinéni motoru

« M Road Enduro pouzivd.
- 30milimetrovy karburdtor Jikov

erven 20U




Dvépade byla prvnim vytvorem, ktery v roce
1999 vyjel z bran hostivarské tovarny a neslo az
tak o dilo kompletné viastni, protoZze pohonna
jednotka plvodné vznikla o par tramvajovych
zastavek dal, ve strasnickém vyvoji Jawy.

jawského agregatu doslo

v Hostivafi k nékolika

dpravéam, jako napiiklad
k vylouéeni neutrdlu mezi ¢tyr-
kou a pétkou a dal&im zm&nam
na fazeni, Prvni dvoutakty za-
¢aly ¢tmoudit v devadesdtém os-
mém a o rok pozdéji se prvni
z nich dostaly k zdkaznikam.
V uzavieném rdmu z chrom-
molybdenu (aZ na tichyty moto-
ru a drobnosti je ram totozny
s pozd&jsi 610) sedi jednovdlec
s hlinfkovym véileem i hlavou,
K nf se pies saci potrubi tuli
karbec Jikov a smés se do spa-
lovaciho prostoru dostane pies
jazyckovy ventil a pét samo-
statnych pFepoustécich kanali.

Vnitini plocha vélce je opatie-
na vrstvou nikasilu, v motoru je
ivyvaZovik a mazéni zajisfuje
¢erpadlo Mikuni berouci mazi-
voz rdmu. Ten se pod motorem
rozdvojuje, vzadu je na ném ulo-
zena hlinikova kyvka a na ni
pres prepdkovani péro feské
znacky HP Sporting se zdvihem_
310 mm. Pfedni vidle Paioli
Blue Steel 46 ma zdvih o dva
centimetry vétsi, rafky jsou
z hliniku, brzdiée nesou logo
Brembo a plasty dodaly firmy
Ufo a Acerbis.

$am anebo ve dvou
Kromé zdkladni dvoumistné
verze Road Enduro se vyrabé-
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O DUNLOP
VAS MOTO PNEUSERVIS

!  jedné pmmaﬂky kompletaiha obuti

1120/60 ZR17 | D 208F -| 3683,- 3249,- 3139,-
120/70 ZR17 | D 208F | 4783,- 4208,- 4069.-

' 160/60 ZA17 D 208 | 5386, 4739, 4578,-
180/55ZR17 |[D 208 | 6167,- 5429, - 5249,-

(190/50 ZR17|D 208 | 6339,- 5579,- J 5389,-

| 120/70 ZR17 | D 220F | 4586, 4039, { 3899,-

|160/60 ZR17 D220 | 5292,- 4659, ! 4499 -

| 180/55 ZR17 D220 | 5646.- 4969, | 4799,-

Na ostaini pneumatiky Dunlop sleva 10 % a navic pino ufite€nych darki. Sievy plati
pouze v piipadé soutasného obuti v nasem pneuservise a do vyproddni zdsob.

tel.: 547 423

" Osova 1, Brno-Bohunice
066-9

o-mall: pneu@pamm,ocz

Po - Pa 8.00~18.00
So 8.00 - 12,00

la také varianta Hard Enduro
uréend pilotim, kteri zahork-
li na spolujezdce. Navic prago-
véacky drsnak nabizi nékolik
radostnych souédstek, jako
napiiklad zadni péro s rasis-
tickym ndzvem White Power,
karbec Bing s vétsim difuzo-
rem, jiny vyfuk a hlavu vilce
pro vyssi kompresni pomér.
Cely rychly bali¢ek ptinese
ndrast vykonu na pétatiicet
koni a devétatficet Newton-
metrd, které jsou podpofeny
kratsim sekunddrnim pievo-
dem. Na divochovi jsem se
projel v dobé, kdy po svété ze-
vlovalo jen péar prototypa
a pamatuju si, Ze motor jel p¥i-
jemné ostie a na rozdil od tu-
péjsi verze se choval jako
spravny dvoutakt. Ve spodu
byla mal4, ale znatelna dira,
po jejimz p¥ekondni vyfuk za-
jetel a ndbéh vykonu mé ovla-
datelné vykopnul vpfed.

PRAGA ED 250 ROAD ENDURO(HARD ENOUR

motor dvoudoby kapalinou chiazeny )
{ednovdlec, rozvod
membranovym ventilem

objem 2463 cm?

vrtdni x zdvih 70% 64 mm

vyjkon 13 kW (18 k)/6000 ot/min,

(26 kW (35 k)'6750 ot/min.)
kompresni pomér 9,8:1 (11,3:1)
toélvy moment 25,5 Nm/4700

(39 Nm/6400) ot./min.

pinéni motory karburator Jikov 2930CE 30 mm|
(Bing 84 32 mm)

startér nozn!

prevodovka pétistuphovd

brady vpfedu 1 kotout & 260 mm,
dvoupistkowy timen
vzadu 1 kotou€ @ 220 mm,
ipdnopistkovy tfmen

rozvar 1435 mm

vyEka sedla 940 mm

hmotnost 126 kg (118 kg) - pohotovostni

nadrl

85!

Vitr fouka z Tynce

Zatimco moje vzpominka na
jeden z prvnich prototypt je
skoro stejné daleko jako maje

prvni otrava alkoholem, zazit-
ky z ojetého Road Endura jsou
o hodné bliz&i. Magina mi pri-
padda docela dlouha a diky

tomu jede rovné hodné stabil-
né i po rozbité trati, ale
v zatackach je potfeba si po-
moct zadni brzdou nebo ply-
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'-f?raqbvka ma nakopdi

gkif Wleva a pfisiup

K nékterjm ditiim (tieha svigka) neni z nejsnatnejsich

nem. V akcelera¢énim smyku
se Pragovka ovldd4 super, na
skocich je dobfe vyvazend
anepadd ani na piedek ani na
zadek. Razeni d4va tusit, ze
vitr foukd z Tynce, protoze
zména kvaltd nenf nejpresnéj-
81, rychlost obfas vypadne
a bez spojky se prevodovee do
dila moc nechtélo. Motor méa
podobnou charakteristiku jako
¢étyrtakt, kvalty bere uz odspo-

du a vyddva se nahoru bez vy-
raznych nakopnuti. Kvalitni je
i pérovéni, které na hobby-jez-
déni staéi s prstem v nose. Je-
dinou chybou je asi jen tvrdsi
sériové nastaveni zadntho cen-
tralu, které se ale da diky moz-
nosti sefizeni obou zdvésti bé-
hem chvile napravit.

Text: Pféma (premek@bikes.cz)
Fotky: Jim, Ivo$, Pféma

e

| Jedna zmadla véci, se kterynn

Servisni iidaje

ma Praga obéas problémy, je
tazeni, a to hlavné u prvnich
modeli, u pozdé&jsich uz fun-
guje bez problémi. Nedoro-
zuméni miiZe vzniknout také
pii padu na levou stranu, kdy
muzes upadnout na radicku,
kterd da nasledné energickou
babu fadicimu automatu,
a ten se ohne. Oprava je ale
jednoduchd, protoZe stadi
sundat viko a plech narovnat.
Kdyz vyménis radicku za
ohybaci, nic podobného se ti
‘nestane.

Komu se libi myglenka
upravit motor tovarnim ki-
tem, nemusi se bat omezeni
Zivotnosti, protoZe jednovilec
Jje na vy#&i vykon konstruovan
a sériovych 18 koni m4 jen
kviili homologaci. Hodné ro-
bustni je i vnitrek prevodovky,
kterd byla v Jawé konstruova-
nd také se zdmérem prenadet
vykon étyfdobého etyikila,
k jeho# vyrobé nakonec nedo-
glo. Presto, Ze dvépade se jiz
vyridbét nebude a do prodeje
se dostane jen poslednich par
desitek kusii, o dily se bat roz-
hodné nemusis, protoZe jejich
zdsoba je vic nez dostateéna
a minimalné pistich deset let
0 né nouze nebude.

‘Po roce a ptil upravovani MZ
150 se potvrdil m1j pavodni
predpoklad, Ze tento motocy-
kl na enduro nebo motocross
neni nejvhodnéjsi, zejména
nok1nd hurnk abh#Z] ook okt



W -Pragovka ma# nakopavacku vievo

k nékterym ditdm {tfeba svicka) neni z

nem. V akceleraénim smyku
se Pragovka ovldd4 super, na
skocich je dobfe vyvdzena
anepad4 ani na predek ani na
zadek. Razeni dévé tusit, ze
vitr fouka z Tynce, protoze
zména kvalti nenf nejpresnéj-

8i, rychlost obfas vypadne
a bez spojky se pFevodovee do
dila moe nechtélo. Motor m4
podobnou charakteristiku jako
dtyFtakt, kvalty bere uz odspo-

BV grafech jsou vidét

Vaduchovy filt
Blinkr predni/zadni
Pitka spojky
Pistni sada

Predni biatnik

W U Road Endura se ¢4 motor mitné pasilit odstranénim prepazky z tlumice

aiinejsicl

du a vydava se nahoru bez vy-
raznych nakopnuti. Kvalitni je
ipérovéni, které na hobby-jez-
déni stadi s prstem v nose. Je-
dinou chybou je asi jen tvrdsi
sériové nastaveni zadniho cen-
trélu, které se ale dd diky moz-
nosti sefizeni obou zdvésh bé-
hem chvile napravit.
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- Komu ’aﬁ libi mﬁeﬁﬁa
upravit mator twé.:‘nﬁn -

dév: sozkem jsem zc

la spokojen, nestalo se mi, Eé
oskoku §lo &:knfi:;:
,napﬁjatelnﬁﬁg;h;i jedinon%
zdvadou promptné
:mvmga&mewﬂg
dfend osa fadicky. @ﬁcm

otocyklu jsem neinves-
toval v podstaté nic, jedinou
‘zménou byla demonté# zpét-
- nych zrcdtek a montdz hlini !
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