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' %\losire Service “Pidces Détochées” fournit le kit de

“'garnitures pour fa révision compléte de la fourche
{850231}

Les illustrations et descripians de cette brochure
sont fournies & fitre indicakif. La maison se réserve
te droit d'apperter aux produits, & nimporte quel
momend et sans préavis, toules les modifications
utiles & leur amélioration, ou pour a'imporie quelle
nécessité de coraciire constructif et commercial.

Unser Ersatzteliservice hal das Dichtungsset for die
komplette Uberhalung der Gabel (850231} zur
Verfiigung stehen :

Die Abbildungen und Beschreibungen dieser
Braschire sind ofs rein indikotiv zt: betrachten. Der
Hersteller behalt sich dos Recht vor, an seinen
Erzeugnissen jederzeit die Anderungen qhne
Vorarkiindigung vorzunehmen, die er zu ihrer
Verbesserung oder ous herstellungs-technischen
oder kaufmannischen Grionden fir erforderlich
halt.
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Our Ports Department supplies a kit of seals for o
complete overhouling of the fork {(850231)

The figures ond descriptions in this pamphlet are
provided os o guide. We reserve the right to make
changes to the products withouf notice in line with
sur policy of continueus improvement,

Il Ns Servizio Ricombi fornisce lo serie guarnizioni. -
per lo revisione complela della forcella (B50231)

Le illustrazioni e descrizioni del presenie opuscolo

si intendono fornite o litole indicafive. Lo Cosa si

riserva perlonto it dirite di spporare oi prodott
in qualsiosi momenio e senza awise quelle
modifiche che ritenesse utili per mighorarii o per
gualsiosi esigenza di coruliere costruttivo €
commerciale,

(B (3 oceneral

Remete hydroolic fork waitli stolic lood spring ond
corndge multivatve dumping svstem. Each lork feg s
equipped wilh edjustment knel: the LT Tork leg works
during the compressior phose while the rh, fork leg
weorks during the rebound phose. Bleeder screw lor aner
air, Shiding bushing for fleoling demping rod.
STANCHION TUBES: special high resisionce stainless
steel, surface chrome plating.

Diameter: 30 mm.

SLIDER; G-AlS1 9 aboy, internully machined and melled.
SLIDING BUSHINGS: Teflon, {ree fiom static fridion.
SEALS: compuler designed oil seals ensure the highest
seal during compression and minimym {iclion during
1:bound: covered by MARZOCCHI palent.
SPRINGS: ovailable in differeni lengths for ddferent
static loods.

OIL: MARZOCCHI 5AE 7.5 Ref. 550013, Speciol
formule with no loom bulding. It keeps the viscosity
feotures unchanged in every working condiions: free
from siotic lticdion. Far pariculory cold climates use oil
"WMARZOCCHI - SAE 5" Ref. 550003,

@ HFORMATIONS GENERALES

Lo fourehe hydroulique avec resson pour chorge slalique
i systeme d amerdis semeni mullisoupapes @ codouche,
Chogue jombage est #quipée de régloge: celle de
gouche foactionne pendont la phase de compression
el celle de drote penden! la phase dextension. Vis pour
la purge de lair intérieure. Bague de coulissement tiga
omonisseur flotant.

TUBES PORTEURS: en acier speciol @ haule résistance,
avec troitement de chromage en couche superficielle.
Cliometre 50 mm.

FOURREAU: en olfioge G-AIS 2 fondu el alesé
inérieurement.

BAGUES BE COULISSEMENT: fobriquées en Taflon
sans frotlement ou premier deport.

JOINTS: congus par ordinaleur, les joinis d'élonchéié
goranlissent une étorchéité maxirmole en phase de
compression el un froHement minimum en phaose
d'edensian: brevet MARZOCCH!,

RESSORTS: disponibles en différentes longueurs pour
ebtenir différentes charges stofigues.

HUILE: MARZOCCHI SAE 7,5 Ad. 550013 selonune
formule spéciale qui prévient 1o formation de mousse et
mointient les coractéristiques de viscosilé constontes
quelles gue soient les condilions de fravoil; sans
frofiement ou premier deport, Par des climals
parficuliérement rigoureuy, utilisez Thuile "MARZOCCHI
SAE 5 Art. 550003,

L=

P crnNeraLITA

Ferezllo 'draulice con mallo per carico g sistema di
smorzomenio multivolvala a corduccia. Ggni stelo &
dolato di pometls di registro: il sinistio ogisce nelka fase
di compressiore e il destroin quella di eslensione. Vite
per lo spurge dell'ario interno. Boccela di scorrimente
asle nmmertizzotore flofante,

TUBI PORTANT!: in acticio speciale od olla resistenzo,
con froHomento oi crarmalure superficiole.

Diometro 50 mm.

PORTARUOTA: in lega G-AlSI 9 fuso e lovorola
inlernoments,

ECCCOLE Bl SCORRIMENTO: reclizrate in Teflon
esenti da alirita di primo distacca.

GUARNIZIONI: onelli di tenulo progetiati ol computer
gssicurang massimo lenula in compressione e minimeo
eitrilo in estensiene: brevetlo MARZOCCHI.

MOLLE: sone disponibili in differenti lunghezze per
ottenere differenii corichi stotici.

OLIO: MARZIOCTH! SAE 7,5 An. 550013 o fermula
speciole elimina lo formaziene di schiumo ¢ mantiene
incHerote le carateristiche di viscosita in ogni candizione
di levoro; esente da atinlo di prime distacce, Par climi
porticolarmente rigidi utilizzare olio "MARZOCCHI SAE
5" A 550003

P ALLGEMEINES

Hydraulische Gabel mit Feder fir stotische Belasiung
und Mehrvenil-Démplsystern mil Kartusche, Jeder Holm
besitzt einen Einsteltknopl: der linke ist {ir die
finfederongsphose zusiondig, der rechte for die
Ausfederungsphaose. Entliftungsschraube der inneren
Loft. loufbuchse der schwimmend gelogerten
Stofldsmplersiange.

STANDROHRE: aus hoch widerstandsféhigem
Speziolstohl, oberflicherverchromt.

Durchmesser 50 mm.

GLEITROHR: aus G-AlSI 9 Legierung, im S1ock
gegassen und beorbeitet.

LAUFBUCHSEN: ous Teflan frei ven Anlouireibung.
DICHTUNGEN: die am Compuler entworfenen
Dichiringe sichern eine moximale Dichtung in der
Finfederung und eine minimole Anloufreibung in der
Ausfederung: Patent MARZ OCCHL.

FEDERN: sind rum Erhalt unierschiedlicher stofischer
Belustungen in unterschiedlichen Langen verfghar,
8L MARZOCCHI SAE 7,5 Ard. 550013 nach einer
Spezialformel, verhindert die Schoumbildung und halt
die Viskosiigiseigenschofien unfer jeglichen
Einsatzbedingungen oufrecht; frei von Anloufreibung.
Bei besonders drengem Klima is! dos "MARZOCCHI SAE
5% - Ol Ar. 550003 zuverwenden.




yay _ B 1 WVite f Screw / Yis / Schraube
COMPRESSION - COMPRESSIONE - EINFEDERUNG E::E’:s":ggE 2 Pomello Dx. / R.H. Knob / Bouten Droit / Einstellknapf RE
EXTENSICN 3 Pormello Sx. / LH. Knob / Bouton Gouche / Einsteltknopf L
) AUSFEDERUNG 4 Vie + O-Ring / Screw + O-Ring /Vis + O-Ring / 5chraube + O-Ring
5 Gr. Topps / Plug / Groupe Bouchon / Verschluss
& Vie / Screw / Vis / Schroube
7 Scodellino Guidomolla / Spring Guide Cup / Cuvette guide-ressort / Federteller
. 8 Molla / Spring / Ressort / Feder
9 Tubeto di Precorica / Pre-load Sleeve / Tube de préchc:-rg_e / Vorspannhiilse
- 10 Tubo,e.’ Stanchion Tube / Tube plongeur / Siandrohr

11 Tempone di fondo / Bottom Buffer / Tompon de fond / Anschlag puffer
12 Gt Custodia Fr. Dx. / RH. Cortridge Body Gr. / Gr. Carouche frein droit / Geh&use RE
13 Gr. Custodia Fr. Sx. / LH. Cartridge Bedy Gr. / Gr. Carlouche frein gauche / Gehause U
14 Controdade / Lock Nut / Conlre-écrou / Gegenmutier ’
15 Aslo Dx. / R.H. Domper Rod / Tige droite / Démpferstange RE
16 Asto Sx. / L.H. Domper Rod / Tige gouche / Dampferstange U
17 Contromalla / Rebound Spring / Conireressort / Gegerfeder
18 Pislone / R.H. Pision / Piston droite / Kolben
19 Segmenio Pisione / Bush Brake / Segment de piston / Keolbenring
20 Spilla / Valve Fin / Pointeau de la valve / Haamadelfeder
21 Lomelle / Washer / Lamelles / Schelle
22 Dade / Nut / Ecrou / Mutter,
23 Scodeliino / Cop / Cuvette / Teller
24 Lomelle / Washer / Lomelles / Schelle
25 Spille / Yalve Pin / Pointecu / Nodelieder
26 Pistone Flotiante / Floating Piston / Pisten flottant / Schwebekolben
27 Dodo / Nut / Ecrou / Muiter
28 Vslvola di Fonde / Foot Valve / Clepet de fond } Anschlogventil
29 Anello / Ring / Joint / Ring

30 Tompone di Fondo / Bottom Buffer / Tompon de fond / Anschlogpuffer
y 31 Roschiapolvere / Dust Seal / Cache-poussiére / Abstreifring
32 Anelle di Fermo / Stop Ring / Bogue de Buiée / Sprengring
- 33 Anello di Tenuta / Oil Ring / loint d’¢tanchéité / Cichiring
e 34 Anelle CR / O-Ring / Joint Torique / O-Ring
35 Boccola / Bushing / Collerette bogue / Bichse
36 Gamba Dx. / R.H. Slider / Jamboge droit / Gleitrohr RE
37 Gombo 5x. / LH. Slider / Jamboge gouche / Gleitrchr LI
38 Anello OF / O-Ring / Joint torique / O-Ring
A9 Vite / Screw / Vis / Schraube
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DAMPER OVERHAUL - REVISIONE AMMORTIZZATORE -
REVISION AMORTISSEUR - STOSSDAMPFERUBERHOLUNG

Fig. 8

Withdrow the domping unit from the stanchion iwbe ond remove
the botlom buffer {30).

This could be sl assembled on the slider, in this case it should be
removed from the inside of the slider. Push the ool valve (28)
with your fingers into the damper body (12-13).

Remove the slop ring {29) by meons of o screwdriver ond then
push the feal volve cut of the body by means of the rod.

Fig. 8
Sfilore il gruppo ammerizzatore dal wbo poronie & rimuovere il
tompone di fondo (30); questultime petrebbe rimanere montato

nel porloruein; in guesto coso rimuoverlo dallinlerne del
portaruata,

L
Spingere con le difa lo volvela di fondo (28) ollinternc della

custodia ammertizzatore (12-13). Con un cocciavite rimuvovere lanelle di fermo (29) e poi spingere con
Fasta, fuori delle custodie, lo valvala di fendo.

Fig. 8

Déplacer ka groupe amortisseur du tube porleur ainst que le ampen de fond {30). Celui-ci peul demeyrer
rnonté sur le fourreou; H suffid dans ce cos de le sortir de l'intérieur du fourreau. A leide des daigts, poussez
le clopet de fond (28} & Mntérieur du corps amortisseur (12-13). Avec un fournevis, déplacez o bague de
butée (29} pour ensuite, en vous oidord de |a tige, faire sorir e clopet de fond du corps,

ABB. 8

Die Stoldamplergruppe aus dem Stondrohr herausziehen und den Bodenpuffer {30) abnehmen; letrlerer
kénnte ouch om Gleitrohr montied bleiben; in diesern Foll nimmt mon shn jedoch ous dem Gleitrohr
herous. Das Bodenventid (28) mit den Fingern in dos Stofldémplergehause (12-13) dricken,

Dien Sprengring {29} under Anwendung eines Schravbenziehers abnebmen, donn dos Bodenventil mittels
Stange ous dem Gehduse dricken.

Fig. 9

Completely unscrew the check nut (14) and remeve it from the
damper rod end. Withdrow the rod and the pemping element
from the domper body {12-13).

Fig. 9

Svitare completamenie e rimuovere 31 controdado (14)
dallestremita dellasta ammorizzatore. Shlare lesio can pomponte
dolla custedia ammortzzatore (12-13).

Fig. 9

Dévissez camplétement le contrz-écrou (14) et enlevez-le de
lextrémité de la fige dormmortissement. Enlevez lo tige avec la
pompe du corps d'amortisseur {12-13).

ABB. 7

Dia Gegenmutter {14) komplatt ousdreben und vem Ende dar Stofiddmpferstange nehmen. Die Stonge
il Pumpelerment ous dem Stolidémplergehduse {12-13) herousziehen.

Fig. 3

Empty the fork leg of oil. For an easier drainoge of the oil
contained inthe domping unit pump up ond down pushing with
the demper red (15-16).

Fig. 3

Svuotare lo stelo doll'olio contenute nel suo interno. Per facilitare
lo svuotemenio deli'olio contenuvlo allinterno del gruppe
ommortizzotore effettuare dei pompoggi spingendo con losta
{15-16) dellammortizzatore.

Fig. 3
Vidangez ''huile centenue & tintérigur de la jamboge. Pour

faciliter l'écoulement de I'huile contenue & lintérieur du groupse

emoriisseur, effectuez quelques pempoges en appuyand sur lo
tige de Yamortisseur {15-16}).

ABB. 3
Das sich im Inneren des Gobethalms befindliche O entleeren. Zum einfocheren Entleeren des sich im
Inneren der Slofdompfergruppe befindlichen Ols, mit der Stofdémplersiange {15-16) pumpen.

WARNING: pushing the Lh. damper rod and pulling the end of the r.h. demper rod, o
pressure oil jel will come out. Aim the rod end at o conlainer in order to avoid any damege.

ATTENZIONE: spingendo I'asta dell'smmortizzotare sinisiro e tirando quella
dellammortizzotore destro dall'estremitd uscird un geflo di olio in pressione: onenlare
estremitd dell'vsta verso un contenitore per evitare danni.

ATTENT!ON: en poussand sur lo tige de l'amartisseur gouche et en tfirant sur celle de
lomertisszur droit, vous provogquerez un jet dhuile pressuriséa; afin d'éviter toul dormmage,
otientez l'extrémité de la tige vers un récipient.

ACHTUNG: Drickt man die Stenge des linken Stofldamplers und zieht mon die des rechlen
Stefldamplers vam Ende, tritt etn Oldruckstrohl ous: um Schaden zu vermeiden, st das
Stangenende deshalb in einem Behdller hingin zu halien.

Fig. 4 o
Vice the slider and unscrew the fool screw {39) by means of a 8
mim Allen wreneh. Rernove the screw and its senl (38). Carefully
slide the sianchion tube {10} out of the stider {36-37).

Fig. 4

Bloceare il poraruota in morso ¢ svitare la vite di fonde {39)
con chiave per esagoni interni da 8 mm. Rimugvere la vite con
la relativa guarmizione (38), Sfilore il tubo porionte (10)
estroendolo delicatamente dal portaructa (36-37).

Fig. 4
Blequez le fourreny en &lou ef dévissex la vis de fond (39) par
d'une ¢clé hexoganale de 8 mm. Enlevez la vis ot le joint (38).

Enlevez le tube parteur {10} en le refirant du fourreou (36-37)
avec soin.

ABB. 4

Dos Gleitrohr in einen Schrouvbstock klemmen und die Bodenschroube (39) mit einem 8 anm
Innensechskantschlissel oufschrauben. Die Schroube mi Dicntung (38) obhnehmen. Das Stondrahr {(10)
vorsichhg ous dem Gleitrohr (36-37) herausziehen,




OIL SEALS AND PILOT BUSHING REPLACEMENT

SOSTITUZIONE ANELLI DI TENUTA E BOCCOLE DI GUIDA
REMPLACEMENT DES JOINTS D'ETANCHEITE ET DES BAGUES DE COULISSEMENT
AUSTAUSCH DER DICHTRINGE UND DER FUHRUNGSBUCHSEN

Fig.5
Remove the dust seal (31) by levering with o screwdriver [be
sure not o domage the inner sealing lip).

Fig.5

Facendo leva con un cacciovite (focendo afienzione a non
rovinare i lobbro di tenuta interno) rirmuovere il raschiopolvere
(an).

Fig. 5

En faisont levier avec un fournevis, déplocez le cache-poussidre
{31) en veillant & ne pos endommager le bord d'&onchéité
intérieur.

ABB. 5
Unter Anbringung einer Hebelwirkung mit Hilfe eines Schroubenzichers, den Abstreifer (31) obnehmen
{dabei doreut achien, dafl die innere Dichtlippe nicht beschadigl wird).

Fig. &
By means of a thin screwdriver remove the slop ring {22) from
the inside of the slider.

Fig. &
Utilizzando un cacciavite softile rimuavere Fanetio ditermo (32)
dollinterno del portarueta,

Fig. &
Par un petit tournevis, déplacez lo bogue de butde {32) de
Inferigur du fourreau.

ABB. 6
Den Sprengring (32) mit einem dinnen Schrovbenzieber ous
dem Inneren des Gleitrobres herausnehmen.

Fig. 7

when removing the oil seal {33}, the inner nm shauld be
prolected with @ special bushing A {Ref. 536064GG)

With o screwdriver exert ¢ pressure under the seal in order to let
i come owl.

withdraw the upper pilot bushing refaining cup {34} from the
inside. Should the pilet bushing [35) be reploced since it is worn
out, # should be removed frorm the inside of the slider.

When performing these delicote removal operations, be careful
not to domage the seat on the slider.

Fig. 7

Ruando si procede all'estrozione dell'oneflo di fenuta (33) &
consiglialo prateggere il bordo inferno con una specicle boccola
A LAr, 536064GG). Con un cocciavite eserciare una pressiane
sotto lonello stesso onde permetierne la fuoriuscito. Sfilare dallinterno lo scodefline (34) dello boccola
di guido superiore.

Dovendo soslituire la boceolo (35} perché usurata & necessario rimuoverlo dalfinferno del pertarusta.
Fare ofterzione duranie queste delicale eperazioni di estrazione o non rovinare lo sede sul poraructa,

Fig. 7
En enlevont le joint d'étanchéié [33), il est recommandé de protéger le bord intérieur par une bogue
speciale A [An. 536064GG).

£n vous servant d'un tournevis, exarcez une pression sous le joint méme pour pouvoir l'entever. Déplocaz

. de linlérieur lo couvette {34} de lo bogue de coulissement supérieure.

Si vous devez remplacer la bogue {35) & couse de l'usure, il est néeessaire de io déplacer de lintérieur
du fourreau. Pendant pareille opération, veillez & ne pas endommoger le sigge sur le fourreou.

ABB. 7

Beim Entfernen des Dichiringes (33) wird emplohlen, den Innenrond mit ainer Spezialbuchse A [Ar,
536064GG) zu schotzen. '

Dann von unlen her den Dichiring rn|1 einem Schroubenzigher herausschieben,

Den Teller {34) der oberen Fohrungsbuchse ous dem laneren herousziehen.

Sollte die Buchse {35) wegen VerschieiBerscheinungen cusgewechsell werden mdssen, mufl man sie aus
dem Gleirohr herousnehmen.

Bei diesen heiklen Ausbauvorgdngen, tst dorouf zu achlen, dofl mon den Sitz o Gleitrohr micht beschadigt.
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REASSEMBLY - RICOMPOSIZIONE -

RECOMPOSITION

- WIEDERZUSAMMENBAU

WARNING: before reassembling all componenis, they should be corefully washed ond
dried with compressed air. Clean the upper plug and the foot screw paying porticular attention.

AVVERTEMNZA: Tuth | companenti primo del rimontoggio vanno lavati accuratemente ed

ascivgali eon aria compressa. Perticolore oftenzione va riservote olla pulizio del toppo
superiore & della valvola di fonda,

AVERTISSEMENT: Avonl d'elfectuer l'opération de remonloge, neftoyez ef séchez

soignewsement lous les composanis & l'oir comprimé. Netloyez le bouchen supérieur et le
clopet de fond.

ACHTUNG: Alle Beslandtelle missen vor der Monlage ordentlich gewaschen und mit

Druckiuft getrocknet werden. Besondere Versicht ist bei der Reinigung des oberen VerschluBes
und des Bodenventils zu Oben.

Fig. 1

After performing oll necessary overhoul operation, reassemble
the pision-rod unit in the damper boedy (12-13).

Fig. 1

Eseguite tutle le operazioni di revisione necessarie procedere al
rimantoggto del gruppe pisione-asta nello custedia
ommorfizzatore (12-13).

Fig. 1 .

Apras ovoir effectué toutes les opérations de révision nécessoires,

procéder ou remontoge du groupe piston-tige dans le corps
amertisseur (12-13).

ABB. 1

Noch Beendigung aller notwendigen Uberholungsarbeiten, zum

Einbou der Kolben-Stangen-Gruppe in das Stoltdémpfergehduse [12-13) thergehen.

Fig. 2

Fit the fool valve {28) and the new C-ring ol the body boflom
(12-13) ond push it beyond the slop ring seot. Fil the stop ring
{29) into the body seat and push the fool valve by meons of the
rod until it leans on the ring.

~

r

|:

Fig. 2

Inserire la valvola di fonde {28) con anelio OR nyevo alia bose
della cusiodic {12-13) e spingerlo fino a superare la sede
dellonello di ferme. Inserire lonello di fermo (29} nella sede
della cusledio e, con l'asto, spingere la volvela di fendo in
{  appeggic sult'anelle,

Fig. 2

Insérer le clapet de fond (28) avec un nouveau joint torique a
lo base du corps {12~13) et poussez-le jusq'a dépasser le sitge

de la bogue de butée, Insérez la bogue de buiée (29) dons le siege du corps ef, avec la tige, poussez le
clapet de fond en appui sur le joint,

ABE, 2

Dos Bodenventl (28} mit cinem neven O-Ring in den Gehdusefu3 {12-13) einlegen und solangs
aindricken, bis man den Sitz des Sprengringes dberwunden hot. Den Sprengring (29 in seinen Sitz am
Gehduse einfihren und dos Bodenventil mittels der Stonge bis zum Anschilag om Ring einschieben.

[13]

ASSEMBLY - INSTALLAZIONE - MONTAGE - EINBAU

IMPORTANT: MAGNUM fork should be ossembled on the frome in complionce with the
motorcycle Manufoclurer's specificotions os for os the steering elements and the wheel
fustening ore concerned. An unproper assembly can jecpordize both rider’s safety and life.

ATTENZIOMNE: Linstollazione della forcella MAGNUM sul feloio deve essere eseguita
rispetiando le specifiche del Costruttore del molaciclo per quanto riguerda gli organi di
sterzo e il fissaggio dello rusta, Un montoggie non corretto pud pregivdicare lo sicurezza e
lincolumita del pilota. i

ATTENTION: Le monlage de la fourche MAGNUM sur le chassis doit &lre effectué en
respeciont fes caroctéristiques spécifiées por le constructeur de la moto en ce qui concerne
les différents orgones du guidon et fa fixation de lo rove. Un moniage incorrect peut étre
prajudicioble & la séeurité et a liniégrilé physique du pilote,

ACHTUNG: Der Einbay der MAGNUM-Gabel om Rohmen muf unter Bericksichtigung der
vam Hersteller des Motorrades in Berug auf die hinsichilich der Lenker-und der
Reifenbefestigungsorgone gegebenen Spezifikationen edolgen. Eine nicht korrekte Monloge
kann die Sicherheit des Fohrers beeinirdchtigen.

Assemble the stanchicon tubes in the lower + upper crown and position them at the same
height.

Tighten the foslening screws of the stanchion lubes on the lewer + vpper crown using o
torque of 21,5 - 24-5 Nm, following the above 1-2-1 procedure.

Tighten the fosiening nuts of the wheel pin on the shiders using o torque of 21,5 - 24-5 Nm,
following the abave 1-2-1 procedure.

Instollare i tubi portanti nello bose & nella testa di sterzo posizionandoli allo stessa altezza.
Serrare le viti di fissaggio dai tubi pedanti sulle base e sulla testo di sterzo ollo coppia di
21,5 +/- 24,5 N, con procedurn 1-2-1.

Serrate i dodi di fissoggie del perno ruoia sui portaruota alla coppia di 21,5+ /- 24,5 Nm,
ton procedura 1-2-1.

tontez les tubes porteurs a chocune des exirémilés du guidon en les positionnant & o méme
hauleur.

- Serrer les vis de fixotion des fubes porteurs 3 chacune des extrémités du guidon ou couple

21,5 +/- 24,5 Nm, en suivan! lo procédure 1-2-1 précédernment commentéa.
Serrez les écrous de fixation de l'essieu de la rowe sur les fourreoux ou couple de 21,5 4/-
24,5 Nm, en suvivant la procédure 1.2-1.

Bie Siendrohre in gleicher Hohe in die Gabelbriche ober und unten einbouen.
Die Befestigungsschrouben der Standrohra im in Gobelbriche ober und unten bis zu zinem

Anzugsmement von 21,5+24,5 Nm {estziehen, dabei die zuvor ongegehene Sequenz von
1-2.1 befolgen.

- Die Klemmuttern des Rodzapfens an den Gleitrohren bis zu einem Anzugsmoment von 21,5

PP P

+ 24,5 Nmin der 1-2-1 Sequenz festzichen.
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DISASSEMBLY - SCOMPOSIZIONE - DECOMPOSITION - AUSBAU

Fig. 7
Fix the stanchion tube {(10) in a vice equipped with proteciion
# jaws. By means of @ 36 mm Ajlen wrench unscrew the upper

plug (5). Be sure not lo domage the O-ring when removing it,
Push the stanchion tube into the slider.

Fig. 1

Posizicnore il tubs portonie (10} in uno morsa prowista di
genasce di profezione. Con una chiave esogoncle di 36 mm
svitare il tappo {5} di chiusura superiore. Fore otienzicne a non
rovinare l'anello OR nelfestrazione. Spingere il tubo poriante
dentro o} portarucia.

Fig. 1

Metiez le tube porleur (10} dons un étou pourvy de méchoires
de profection. Dévissez le bouchen supérieur de fermeture (5} par une clé hexagonale de 36 mm.
Pendant lapération, veillez & ne pos endommager le joint toriqua. Poussez le hube porteur & Tinténeur du
fourrecu. .

ABB. 1 :

Das Standrohr (10) in einem Schroubstock mit Schutzbacken befestigen. Mit einem 26 mm
Sechskantschiiissel den oberen Verschluf (5) aufschrouben, Es mull dorouf geachiet werden, doB beim
Entiernen der O-Ring nicht beschadigt wird. Das Standrohr in das Gleitrohr schieben.

Fig. 2 .

Stop the plug by means of the obove Allen wrench and loosen
the check nut {14) by means of a 19 mm Allen wrench. Unserew
completely and remove the plug {5) from the domper rod end.
withdraw the spring {8), the spring guides {7) and the pre-load
sleave (9) from the inside of the stonchion tube.

Fig. 2

Marienende fermo il toppo con lo chiave precedentemente usata
shloccare il controdade {14) ulilizzondo uno chiave esogaonale
di 1% mm. Svitore complelamente e rimuovere il toppo (5)
dallestremita dell'asta ammortizzatore. Sfilare dallinternc del
tubs portante la mella (8) con relativi guidamoila{7) e il tubetio
di precarica (9). )

Fig. 2

Tout en maintenant le bouchon serré avee la clé uiilisée Jors de Yopération précédentz, débloquez le
conire-écrou (18) porune clé herogonole de 19 mm. Dévissez complétemnent le bouchon (5) et enlevez-
le de l'exirémilé droite de la tige dlomortisseur. Enlevez le ressort (8}, les guide-ressont (7} &t le tube de
précharge (9}

ABE. 2

Wahrend man den Yerschlufl mit dem schon verwendeten Schltssel festhalt, die Gegenmutier (14) unter
Anwendung eines 19 mm SochskontschiTssels lockern. Den VerschluB (5} komplett ausschrauben und
vom Ende der SicBdampfersiange abnehmen. Die Feder (8) gemeinsam mit der Federfihrung {7} und
dem Yorsponnungsrohr (§) ous dem Inneran des Standrohres zichen,

Fig. 1O {(REBOUNL Lcb)

Vice the domper rod using speciol oluminium blocks, then
unscrew the piston ossembly check nut {22} of the sefing unit
ond withdraw all components. Carry out necessary cheeking or
replocement operofions. Reassemble following the order shown
in the illusirations.

Fig. 10 (STELO ESTENSIONE)

Bloccare I'osta ammortizzalore in morsa, utilizzande opproprieti
supportl in alluminis, quindl svitare il dado (22} di fissoggio
del gruppo di larature; sfilare tutti § componenti. Eseguite le
opportune vesifiche o sostituzioni, procedere el nmontaggioc
seguendo lordine di figuro.

Fig. 10 (JAMBAGE EN EXTENSION)

Bloquez la fige d'amortisseur en &lou en ulilisant des supports
en aluminium oppropriés. Dévissez ensuite I'écrou de fixation (22) du groupe de colibrage. Enlevez tous
les composants. Effectuez tous les contrdles ol les remplacements nécessoires. Procédéz ensuite ou
remontage en respectant l'ordre indiqué dans 'imoge.

ABB. 10 (AUSFEDERUNGSHOLM) :

Unfer Anwendung geeigneter Aluminiumhalierungen, die Sefdamplerstange in einem Schraubstock
testklernmen, dann die Klemmutter {22) der Einstellgruppe 15sen und alle Bestandteile herausziehen.
Die erfarderlichen Uberprifungen und eventuelle Auswechselungen vornehmen, donn den Zusammenbou
in der ouf den Abbildungen angegebenen Reihenfolge vornehmen.

WARNING: If the rod is viced without using the proper aluminium blocks, it can be crushed
since ¥ is hollow.

ATTENTZIONE: Serrando I'asta in morsa senzo uiilizzore oppositi supporti & possibile
schiocciarlo, essendo internomente cava.

ATTENTION: Employez foujours des supporls oppropriés pour serrer la tige en élou. A
délout, comme 1l s'agit dune tige ereuse, vous risquez de 'écraser e de la rompre.

ACHTUNG: Klemmt man die innen hohle Stange ohne die dofir vorgesehenen Hollerungen
in den Schroubstock, bestehl Gefohr, daft man sie 1erquetscht.

Fig. 11 (COMPRESSION LEG)

Corry out the same operation in order fa chack the sefling unit
components os well, When reessembling the woshers (24), moke
sure thot the fin is always opposite lo the bearing surface on the
prslon.

Fig. 11 (STELO COMPRESSIONE)

Eseguire lo slesso operezione anche per infervenire sui
componenti il gruppe di loroture in compressione. Fore
aftenzione, quando si rirmontano le lamelle {24), olla bavotura
che deve trovarsi sempre in posizione opposta al piono di
appoggie sul pistone,

Fig. 11 {(JAMBAGE EN COMPRESSION)

EHedluez la méme opéreafion sur les composants du groupe de
calibroge en compression. Lors du remonioge des lamelles {24),
veillez & ce que le rebord soit bien en position opposée au plon d'appui sur te piston.

ABB. 11 (EINFEDERUNGSHOLM} 5
Den gleichen Arbaitsvorgong ouch bei einem Cingriff auf die Bestandteile der Einstallgruppe, die in der
Finfederung arbeilet, durchithren. Beim Wiedereinbou der Lamellen (24}, ist darouf zu achten, dofl der

Grot sich immer in entgegengesetzier Richiung zur Aufiagefldche, d.h. doven obgewendet, om Kolben
befindet.
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ALLGEMEINE REGELN FUR EINE KORREKTE UBERHOLUNG

1. MNaoch einem kompletien Ausbau sind beim Wiederzusommanbau neve Dichturgen zu verwenden.

2. Zum Anzichen von rwei nebeneinander liegenden Schrouben oder Muttern, immer in der Sequenz 1-
2.} vorgehen, d.h. die ersle Schraube {1) nach dem Anziehen der zweiten Schraube (2) erneut anziehen.

3. Zur Reinigung nur nicht enfflammbare und vorzugsweise umweltfreundliche Losungsmittel verwenden,

4. Die lamellen der Pumpelemente immer mit dem Gral von der Auflagefléche om Kolben weg zeigend,

auflegen.

Alle sich in Konlaki entsprechenden befindlichen Teile vor dem Wiederzusammenbou schmieren.

Vor dem Wiederzusammenbou immer Fett auf die Dichiringlippen culirogen. .

7. Nur meirische und keine ZollschlGssel verwenden. Die Schlassel mit Zoligrafien kénnen zwer denen in
willimetern shnliche Grafien hoben, kénnten aber die Schrauben beschadigen und deren Aufschrauben
dann unméglich machen.

o

STORUNGEN - URSACHEN - BEHEBUNGEN
Dieser Parograph gibt St3rungen on, die sich beim Einsolz der Gobel bewahrheiten kénnen, zeigh die
_ Ursachen, welche diese $t5rungen hervorgerufen haben kénnien ouf und empfichlt evertuelle Behebungen,

STORUNG URSACHE BEHEBUNG

Olvarlust om Dichiring 1. Abnutrung des Dichiringes

2. Stondrohr verkeotzt

-

. Dichiring auswechseln
Rohr und Dichiring
nuswethseln

. Sauvbern oder oustauschen

"

3. Verschnmutzler Dichiring

1. Bedendichiung defekt
2_Bodenschroube locker

Olverlust am Boden Dichtung auswechsein

Schravbe anziehen

Mo [

Gabel erweist sich in allen | 1. Niedriger Olstand 1. Olpegel nochfallen
Einsteliungen ols zu weich 2. Feder ouller Betrieb 2. Feder oustauschen

3. Zu niedrige Olviskositat 3. Olviskositat éndern
Gobel erweist sich in allen | 1.Olpegel zu hoch 1. C_:)[pegel nachprifen
Einsteliungen als zu hart 2. Zu hohe Oviskositat 2. Olviskosnét 8ndern
Gaokel reagiert nicht auf die | 1.VerschluBinadel blockiert 1.Verschlu® ausdrehen und
Einstellénderuhgen sdubern

2. Unreines O 2. Saubern und Olwechsel
3. StoBdémplerventilie  ven | 3.Ausbouen und Séubern
Unreinheiten verstopft

WARTUNGSEMPFEHLUNGEN

Die Gabel MAGNUM isl dos Ergebis einer gereiften Erfohrung, die mit den Jahren ouf den bedeutandsien
Rennstrecken erworben wurde. Auch wenn es sich hier umn ein technisch anspruchsvollens Produkd hondelt,
bendtigh es keinerlei besonderer Wartungseingrifie. Da der Einsatz dieser Gabel rein f0r den Wettkampf

bestimmi ist, sind die Warlungseingriffe besonderers einfoch gekennzeichnet und bendfigen keinerlei spazicller
Ausristungen,

ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN
EINSATZ WETTKAMPF

AUSSERHALB VON

WETTKAMPFEN
Reinigung des Absireifers:

CROSS und STRASSE

Ol- und Dichtringwechsel: :
CROSS nach & Stunden

noch jedem Rennen

nach jeder Benutzung

noch 20 Stunden
STRASSE nach 30 Stunden nach 60 Stunden
Loftung nach jedem Rennen monatlich
Anmerkung: Bei Fohrien auf schiommigen oder sandigen Boden die Eingriffe in engeren Abstanden

vornehmen {-30%). Folls Schutzfalienbélge verwendet werden, kdnnen die Zeitabstinde
erhéh! werden [+30%).

Fig. 3

Tighten the check nut {14} on the rod uatil the cnd of the thiend
s reached and reassemble the botiomn buffer {303 ot the body
lower end, Reassemble the demping wnit into the stanchicn tube.

Fig. 3

Awvitare fino @ fine filetlature il controdode (14) sullosta e
rimontare il ampone di fonde {30} oll'estremita inferiore delle
custodia.

Procedere ol rimontaggie de! gruppo ammortizzalore nel tubo
pertonie.

Fig. 3

Vissez le contre-éerou (14 jusgu'd fin de filetage sur la tige of
remoniez |z lampon de fond (30) & Texdrémité inférieure du corps.
Effectuez e rementage du groupe armofisseur dans le tube poreur.

ABB. 3
Die Gegenmutier {14} bis zum Gewindeende oul der Stunge anschrovben und das Bodenpuﬁer‘ {30)
windar an dos untere Ende das Geh@uses montieren. Die StoBdémplergruppe in das Stondrohr montieren.

Fig. 4

Before rassembling the stanchion tube (10) into the slider (36~
37), make sure that upper pilet bushing (33) is assembled on
if. Fif the lower sliding bushing (1] into its sect on the slanchion
tube.

Fit the stanchion tube (1@} into the shider {(36-37) ond push it
down to the counterboring.

Fig. 4 it

Prima di procecierg? rimonlaggio del tubo portante (19) nel
poricruola {24-28).Verificare che su quest'ultimo sic montota
la boceala di guida superiore {35), Inserire la boccola inferiore
{11) di scorrimenta nella sade syl tubo porlante. Inserire il tube
portante (10} rel poriaruoto {36-37) e spingerlo fino a bottuta.

Fig. 4 3
Av?:m de procéder au remontoge du tube porteur (19) dans le fourreau [24-25), vérifiez que lo bogue
de eoulissenent supérieure {35} soit correctement monlée sur celui-ci

Insérez la bogue inférieure de coulissement (11) dans le sidge sur le tube porteur.

Insérez le tube parieur {10} dons le fourrecu {36-37) et poussez-le jusqu'a la bulée.

ABE. 4 : )
Vor dem Wiedereinbau des Standrohres (19) in dos Gleitrohr {24-25) tberprifen, ob ouf 1ehigreﬂm die
obere FOhrungsbuchse {35) montiert ist, Die uniere Laufbuchse {11) in den Stiz im S1u‘ndrohr einfohren.
Das Siendrohr {10} in das Gleitrohr (36-37) einfiihren und bis zum Anschiog einschieben.




Fig. 5
Screw the fool screw (39} with | (38 d tighie
@ 50 Mm (36.8 ft1b) l (36.8 1.1} {39} with seal (38) ond tightern 1 50 Nm
! ) e
xl' 39 Fig. 5

Riavvitare la vite di fonde (39) con guornizione (3B] e serrarla
o 50 Nm {34 .8 it 1b}.

| <
<¢ﬂ©

Fig. 5

Revissez la vis de fond {39} cvec le joint {3B) et serrez-la & 50
Nm {36.8 #.1b).

ABB, 5

Cie Bodenscheaube (39) mit Dichlung (38) wieder einschrouben
und oul 50 Nm {356.8 filb) festziehen.

Fig. &

Fit the retaining cup {34) ond the ol seal (33), well lubricated,
in the stenchion tube.

Use the proper fitter B [Ref. R5058] and push the oil seal injo
the slider down to the counterbering,

Then assembly the stop ring {32) and the dust seal {31},

Fig, &

Inserire lo scodelline (34) e larello di tenuta (33} ben lubrificoto
nel tubo poronte,

Utilizzando l'apposite introduticre B [cod, R5058) spingere
lanello di tenuta nel portaruoia fina in batiuta,

Installore pol lanello di arreste {32) e il roschiopelvere (31).

Fig. &
Insérez lo couvette (34) et le joint d'étonchéié (33} correciement Iubrifié dons le tukbe porleur,

A laide de la pigce d'emboitage B opproprige {code R3054), poussez le joint d'élanchéité dons le
fourrcay jusg'a la bulée,

Enfin, montez la bague de butée {32) el le coche-poussiére (31}

AEB, &6
Den Teller {34} und den gu! geschmierten Dichiring {33) in dos Stondrohr einlegen.

Unier Anwendung des Einfohrers B {Kennr. R5056) den Dichiring bis zum Anschlag in dos Gleitrohr
einschieben,

Dann den Drahtsprengring (32) und den Abstreifer (31) einbouen,

FUNKTION

Hier beschrinken wir uns doroul, nur dan nydraulischen Aspeld der Gobelfunkiion zu betrochien. Wir
Uberfliegen dubei die Fuaklion der Teder, welche in jedem Holm vorhoaden ist und die immer gine
ousschloggebende Ralle fir die Reokfion hat, welche die Gaobal bei Beanzpruchungen darlegt. Zum
besseren Yersiandnis der Furkiion dieser Aufhéngung, haben wir die sich in Bewegung befindlichen Teile
{geraster), von denen die mil dem Rohmen des Molorrades verbunden bleiben, obgehoben. Die Passagen
cder Wege, die dos Ol in den unterschiedlichen Arbeitsphasen durchlavien mul, werden durch
Richtungspfeile dorgestellt, Jeder Holm bestehi ous einer Kartusche {1, ABB. A) mit einem ipneren

. Pumpelement {2, ABB.A), welches mittels giner Stonge (3, ABB. A) om oberen Verschluf} (4, ABB. A) des

Stondrohres befestigt ist. Aul dem VerschluB ist ein Einstellknopf ongebrocht, der anhond einer

kegelférmigen Nodel (5, ABB. A} den Durchflubbereich der Flissigkeitim Ausgang der Kartusche drosseht.

Dos Pumpelement ist mit Lamellen versehen, welche den OIffufi umlciten. Das Aulbouschemo der

Pumpelemenie wird von cinem Mehrventilsystem charakterisier!, welches es ermaglicht, olle

Funklionsparometer der Gobel in den unterschiedlichen Einscizbedingungen unter Kontrolle zu halten

und gleichzeitig ein gezieltes Eingreifen erlaubt, chne dobei die bestehende Zusarmmensiellung ous der

Ordinung zu bringen, Desweieren vermeidet dieses System schadliche Hohlraumbildungseliekie, die

ofimals in Gabeln vorhanden sind, wenn die Flossigkeit durch eine oder zwei kiitische Stellen 18uH,

Prifen wir also wes im Holm, der in der EINFEDERUNG (linker) arbeitct, bei einer Fohrt auf unchenem

Boden geschieht ja, ABB. A ) L o .

- dos sich in der Kartusche des Stohdémplers befindliche Ol wird durch die Bewegung des Pumpelementes
noch unten gedrickt und irifl, ohae Schwierigkeiten, Uber die 5 sich im Beschrénkungszylinder
bedfindlichen Langschiitze ous; diese Flussigkeit vermischi sich in einer Unlerdruckkammer (fast unter
Atmosphérendruck) mit der aus der Einsteligruppe kommenden Flassigkeit;

. unter diesen Bedingungen sind die sich ouf den Kolben des Pumpelementes befindlichen Lamelten
noch gonz geschlossen und das Flbssigkeitsvolumen, welches durch die Node! der Einstellgruppe
Tlief, 11 gegeniiber dem, welches durch die Longschiifze flizfit, bedewungslos;
in diesem Foil haben wir eine schwach gedampfle Gobel, die im Stande ist, die kleinen

_ Bodenunebenheiten abzufangen.

Uberpriifen wir nun, was bei grofen Behinderungen, wie z.B. einer Reihe von Querninnen (b, AGG. A)

geschieht:

- der Einintt eines erheblichen Anisils der Stange in die StoBdémpferkantusche, bring! dos Pumpelement
zur mitle des Langschlitzes. Dadurch kenn eine Kleine Olmenge durch die andere Holfle des
Beschrénkungszyliders flieBen;

. der Olschub ist noch nicht im Stande den Widersiand, den die Lomellen des Pumpelemenies geben, zu
cherwinden. In dieser Phase bekommt die Stellung der kegelormigen MNodel der Einstellgruppe
Bedeutung, welche den FlissigkeitsdurchfluB mittels des oberen Ventils drosselt;

. so erhalten wir eine gedémphiere Reakfion der Gabel, besonders in Funkfion einer kleineren Menge
von ohgelossener Flassigkeit aus der Konusche und der Stellung der Einstellgruppe.

Beirachien wir, wos im Inneren des Holmes bei einer starken Einjederung, die durch ein grofies Hindernis

verursocht wird (c, ABB, A, geschicht:

- dos Pumpelementes hat eine Stellung eingenommen, in der es alle Longschlitze fur dia Flussikait aus
dem Baschriinkungszylinder dberschritlen hat. Der vom Ol ausgetble Druck sifnet die tomellen am
Kolben und geht in die Kammer dber, die sich Gber dem Pumpelement befindet, die wiederum mit
dem Unierdruckbereich in Verbindung steht;

- in dieser Phuse bekommt der Durchflufbereich der Flissigkeit Gber dos Nadelventil der vberen
Einstellgruppe eine ausschloggebende Rolle;

- die Gabel ist nun sehr stork gedampht. Uber die Einsiellgruppe ist es maglich diesen Zustand noch
weiler zu erhhen oder zu mindern. : :

im Holm, der in der AUSFEDERUNG (rechier} orbeitet, ist das Bodenventil (6, ABB. B} von grofier

Wichtigkeit: es hot die Funkiion die Follung der StoBdémpferkartusche zu dosieren; es ist am Fuf des

Gleitrohres angebrocht und mit Lamellen ousgesiotiet, Befrachlen wir, was im Holm, der in der

Ausfederungsphase {ABB, B) arbeitel, noch einem starken Versinken geschieht:

- dos Pumpelement wird von der Federkraft zuriickgsholt und dos sich in der oberen Kammer befindliche
Ol, konn indem es den Widerstand der Kolbenlomellen iberwindet, in die untere Kemmer loufen;

- der andere Durchflufl erfolg! Tber die sich im unteren Teil der Stonge befindliche Bohrung und wird
von der cberen Einstellgruppe kolibriert, die in dieser Phose von besiimmender Bedevtung ist;

- in dieser Zusliond kommi dos Bodenventil in Funktion, welches dafGr sorgt, daB die Flissigkeit, welche
ous dem luftverdichtem Bereich genommen wurde, wieder in die sich unter dem Purnpelement befindiiche
Kammer einflicli; i

- ouller dem Bodenventil, weiches sich om Fub der Stofddémpferkartusche befindet, ist dod eine Bohrung
(7, ABB. B) vorhanden, welche die beiden Kammern in koslanter Yerbindung héls. :




Fig. 8
Fit the pre-load sleeve (9) ond the spring (8) with is spring

guide r_irags (7). Lift the rod inside the spring by means of o M6
{Ref. R5051) rod ond screw the upper plug (5}

Fig. 8
Inserilre il lubetio di precarica [9) & lo molla (B} con relativi
anelli guidamella (7). Uiilizzande un'asta M6 [cod. R5051)

sollevare l'asta ollinterno della mella ed avvitare il loppe
superiore {5},

Fig. 8 :

Insérez le tube de précharge {9) et le ressor (8) ovecles anneaux
gmde-r_essoﬁ {7). Por une tige Mé feode R5051), soulevez Ja
tige & linlérieur du ressort ef vissez le bouchan supérieur {5).

AEB. 8

Das Vorspannrohr (9) und die Foder (B) mit den entsprechenden Federfihrungsringen {7) einlegen.
Urider Amwendung einer M& Stange (Kennr. R5051), die sich im Innern der Feder befindliche Stange
anheben, dann den oberen Verschlufl {53 onziehen.

IMPORTANT: the pre-lood sleeves up to 30 mm lang should be assermbled between the

_plug and the spring while longer pre-load sleeves should be fitled between the spring and
the domping unit,

ATTENZIONE: | fubetti di precorica di lunghezzo fino @ 30 mm vanno pesizionati tra toppo

e molla; quelti di lunghezzc superiore devono essere inseriti fra mollo e gruppo
ammartizzatore. ’

ATTENTION: les tubes de précharge d'une longueur meximale de 30 mm doivent étre
montés entre le bouchen et le ressart; ceux d'une longeur supérieure doivent étre monlés
entre le ressort et le groupe amerisseur.

ACHTUNG: Dievorsponnrohre mit einer Lénge bis 30 mm werden zwischen dem Verschlu®

und der Feder eingelegt: die langeren missen zwischen der Fader und der StoBdampfergruppe
eingepassi werden.
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FONCTIONNEMENT

Nbus examinons sevlement laspect hydrauligue du lonctionnement de la fourche, ot nous déscrivons
brizvernent la fonclion du ressord gui se frouve & Iinténevr de chagque jombage el qui joue un réle
déterminant dons la réadlion de la fourche oux ditférerdes sollicilaliens. Pour migux comprendre le
fanctionnement de la suspensien, nous avons dislingué les pigces en mouvernent {représentées en traits
discontinus} et celles qui demeurent solidoires du chéssis de fa moto. Les fleches indiquent les passages
ou les mouvements que Phuile occomplit pendant les difiérentes phoses de fraveil, Chague jambage est
constitvée d'une carouche (1, Fig. &) obritant une fige dammortisserment (2, Fib. A] fixée por une tige (3,
Fig. A) ou bouchon supérieur (4, Fig. A] du tube porieur. Sur le bouchon il y a un bulon de régloge qui
limite por un pointeou conique {5, Fig. A} lo surface de possoge du fluide & fa sortie de to corlouche. La
lige d'ommorfissement est équipée de lamelles qui régulorisent le mouvenent de Ihuile. La struciure des
tiges d'ammorlissements se coraclérise par un sysléme multisoupapes qui permet de tenir ensemble des
porométres de fonclionnemenl de lo fourche sous conlrdle par les différentes conditions d'ulilisction et
pendant ces temps, dinlervenir convenablement sons bouleverser o corfigurafion existante. En ouire,
ce systérne évite les effets préjudiciables dus & la covilation qui souvent opparoissent dans les fourches
ol |2 fluide passe & fravers un ou deux endroits critiques. Examinons ce qui se produit dens e jomboge
qui trovoille en COMPRESSION (gouche) sur ferroin accidenté (o, Fig. A):

Ihuile présente dons lo corouche d'amortisseur est refoulée vers le bos por le mouvement de la fige
d'ormmeortissement el sort, sons difficultd, par le frou allongé silué dens le cylindre réservoir; ce fluide
va se mélanger & celui de lo sorie du régloge duns une chambre dépressurisée [profiquermnent & lo
pression atmoesphériquel;

dans de felles conditions, les larmelles qui se trauvent sur le pision de la fige d'ommortissement sont
encore enfitrement formées el le volume du fluide qui posse & fravers le peinleou du réglage est
insignifiont por reppor ou volume du fluide qui s'écoule por le trou aliongé;

nous avons donc une fourche qui subi un léger freinoge et qui peut plus absarber les foibles aspérités
du ferroin.

Exarminons ce qui se produit en présence d'obstocles imporants comme por exemple une série dé
foncements (b, Fig. AR

comme une parlie importante de 1o tige pénéire dans lo cartouche de l'omortisseur, la tige
d'ammertissement atteint le milieu du trou allongé. Clest donc une quantité inférieure dhuile qui
passera par la moitie libre pour s'écouler dons le cylindre réservoir;

toulefois, la poussée de I'huile ne pewt pos encore de voincre la résislance des lomelles de la fige
d'ommortissement. Pendant celte phase, la posifion du peinteou conigue du réglage est imporionle,
en efiet, elle réduit le flux de Ihuile & travers la soupope supérisure;

nous chienons donc une réaction plus freinée de la fourche sour tlout por o surfoce plus restreinte de
refoulement du fluide de la contouche et de o position du réglage.

Voyons ce qui se produit & lintéricur de lo jumboge en présence d'une compression violente causée par
un obstacdle de dimensions importontes (¢, Fig. A):

la fige d'emmortissement est mointenant au-deld du trou allengé d'évacuation du fluide du cylindre
réservoir el la pression exercée por Muile provoque Fouverture des lamelles qui se trouvent sur le
pisten d'ob lo possibilité pour le fluide de s'écouler dans la chombre supérieure de la fige
d'ammorissement gui est en communication avec l'oir dépressurisé;

pendaond cetle phase, la surloce de possoge du fluide & fravers le pointeau du régloge supérieur joue
un rdle déterminant;

:u ‘fouIrr:he es! donc maintenont trds freinée et on ne peut pos inlervenir pour augmenter ou diminuer
e régloge,

Dans la jamboge qui travaille en EXTENSION {droite], le soupope de fond joue un réle trés imporiant
{6, Fig. BY. sert & doser i¢ remplissage de la cortouche amortisseur; sité au fond de la porlie coulissant,
il est équipé de [omelles. i

Expminons ce qui se produit dans la jombage qui travaille en phose d'EXTENSION (Fig. B) oprés une

compression élevée:

lutige d'emmoriissement est solliciée por la tension du ressort et Phuile gui se trouve dons lo chambre
supéricurs peul s'écouler dans la chombre inférieure en surmonlant la résistonce des lomelles du
piston;

lavtre possage qui s'effectue por le trou situé sur la portie inférieure de lo fige, est colibré par le
régloge supérieur gui joue un réle fondomental pendant cetle phase.

dons ces conditions, e soupape de fond entre en oction pour controindre fe fluide prélevé dons la
surfoce dépressurisée & regagner lo chambre située sous lo tige d'ommortissernent;

en plus du soupope de fond situé & la bose de lo cartouche d'omortisseur un trou (7, Fig. B) met les
deux chambres en communicotion constanie,
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INSTRUCTION GENERALES POUR UNE REVISION CORRECTE

1. Aprés un démeniage complet, uiilisez des joints nevfs pour le rementage.

2. Four le serrage de deux vis ou de deux écrous proches ['un de loutre, suivex taujours la séquence de
trovail 1-2-1. Autrement dit, resserrez & nouveau lo premigre vis (1) aprés ovoir serré la dewnigme (2).

3. Pour le nefioyape, employer foujours un solvant ininflammable el si possible biodégradoble,

4. Placez fovjours les lamelles des tiges dammortissements ovec le rebord dons la position opposée ou

plan d'oppui sur le piston.

5. Lubrifiez tous les composants gui sont en contact préalablement au remaniage.

=

Appliguez toujours un lubrifiant sur les bords des joints d'étanchéité avant le remontage.

7. Utikisez des clés métrigues & l'exclusion de celles en pouces. En effel, ces dernitres tout en préseniont
parfois des dimensions identiques oux clés meligues peuvent parfois endommager les vis et rendre

ainsi le dévissoge impossible.

INCONVEMNIENTS - CAUSES - REMEDES
Ce paregrophe signale quelques inconvénients qui peuvent survenir lors de Yemploi de lo fourche, la couse
qui peut les avoir provoqués et [o fogon dy remédier.
Consuliez toujours ce fableau préaloblement & toute intervention sur la fourche.

INCONVEMIENT

Perte d'huile ou joint d'élanchéité

CAUSES
1. Usure du joint d'élanchéité

2.Tube porleur rayé

3. Joint sole

REMEDE

1. Rermplacer le joint
d'élanchéing

2, Rernplacez le fube et le joint -

3. NeHoyer ou procéder ou

remplocement

Perie d'huile du fond

1. Joint du fond défectueux
2.Vis de fond l&che

. Rernplacez le joint
. Serrez la vis

N =

La fourche semble trop molle
dans chaque posifion de régloge

1. Niveou dhuile trop bos
2. Ressorl hors-service
3, Viscosité de Phuile trop faible

. Remattez I'huile & niveau
. Remplacet le ressort
. Modifiez 1a viscosité de huile

L) R -t

Lo fourche semble trop dure dans
chaque posifion de réglage

1. Niveaw dbuile tro glevé
2. Viscosité de Phuile rop élevée

—_

. Remeattez 'huile & niveau
2. Modifiez lo viscosité de I'huile

La fourche ne réogit pos oux
changements de réglege

1. Painteau du bouchon bloqué

2, Impuretés dons Fhuile

3. Soupopes de l'amorisseur
encrassées

—

.Démonlez le bouchon et
netoyez

. Neftoyez et changez Thuile

3. Démonlez et neftoyez

Ll

CONSEILS POUR ’ENTRETIEN

Lo fourche MAGNUM es! le résultal de nombreuses onnées d'expérience éprouvée sur les plus imporiants
terrains de compétitions. Son coroctére techniguement élaboré nlimplique nullement des opérations
sophistiquées d'entretien. Au confroire, vu son utilisotion exclusive lors de monifesiations sporives, la fourche
MAGMNUM nécessite des entretiens d'extréme simplicité qui ne requigrent aucun équipement spédlique.

QOPERATIONS D'ENTRETIEN GENERAL
EMFLO]

NeHoyage cache-poussitre:
CRQSS e REGULARITE

Vidange huile et remplacement
joints &' élancheéité;

COMPETITION HORS COMPETITION

Apras choque compétition Aprés choque emploi

CROSS Toutes les 6 heures Toutes les 20 heures
REGULARITE Toutes les 30 heures Toutes les 60 heures
Purge oir . Aprés chaque compétition Tous les mois

N.B.: Sur boue ou sur sable, effectuez les opérafions dentretien selon des échdonces inférieures & celles
susmentionnées (-30%), En cas dutilisstion de soutflels de protection, effectuer les opéreations
dentrefien selon des fréquences supérieures & celles susmentionnées (+30%).

T R T
LR

Fig. 7 )
Pour "MARZOCCHI SAE 7.5" oil (Ref. 550013} into the stonchion ” ;
tube moking sure that olso ducts inside the damper ore full. 5
More over you have 1o pump on the sheck absorber red-keeping
the rod hole closed 1o be sure thol the corlridge is completely
full.

Check that an air volurme of 135 mim is |eft between the lop of
the stanchion fube and the oil level, with the stanchien fube ol
its end of strake.

Fig. 7

Versare ofio "MARZOCCHI SAE 7,5° (AR, 550013) allinterna
del tuko pertonte focenda in medo che vado o riempire onche
le canalizzaziont interne dell'ammortizzalore.

Inclire, pompando con ‘osle, tenenda chivso iiforo, assicurarsi

\_ .

_ che Vclio abbia riempita cornpletamente lo cortuccio. )
" Verificare, quindi, che con il tube pertente o fondo corsa, risulti un velume d'oria di 135 mm iro sommila
:‘d‘t;l tube poriante e livelle dell'clio,’

B

Fig. 7

Vesr!sez Ihuile "MARZOCCHI SAE 7,5 [Art. 550013 & Vintérieur du tube porteur en veillant & remplir
&galement les conduiles intérisures de Tamaortisseur,

Vous devrez pomper sur la fige de I'omortisseur en fermont le trou qui se trouve sur la tige, afin de
rernplir compléternent lo corlouche.

Lorsque le tube porteur esl & fond de course, vérfiez que le volume d'oir entre le sommet de celui-ci et
le niveou de Thuile soit de 135 mm. ’

AEB. 7

“MARZOCCHI SAE 7,5" Ol [Arl. 550013) in dos Stondrohr giefen. Dobel ist darouf zu achten, dofl es
auch in die inneren Kantle des Stofldimplers getangt.

Sie missen mit der Stofdamplerstanga pumpen, wihrend sie das Siangenloch, geschlossen halten,
damit sich die Kortusche komplett folli.

Sicherstellen, dafl mit ainem Standrohr am Endlaut, ein Lufivolurnen von 135 mm zwischen der Spitze
des Stondrohres und dem Clpegel vorhanden ist.

WARNING: The rm. 135 air velume is just for information. Consuli the motarbike
manuiacturer’s insiruction menual for more detsiled information.

BVVERTENZA: Il volurne d'orin di 135 mm & solo indicativo, per informazioni pill precise
consultare il Manuale del Cosirutiore di mota.

AVERTISSEMENT: La quantié d'air de 135 mm n'est qu'd fitre d'indication. Pour avair des
renseignements plus précis, vevillez consulier le mode d’emplai du construcieur de motocycles.

ACHTUNG: Die 135 mm. Lufiveluma isi rein indikativ. Genauere Informatianen finden Sie
in der Molorrod Herstellers Bedingungsauleitung.
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NORME GENERALI PER UNA CORRETTA REVISIONE

1. Dopo uno smontaggio completo, utilizzare per il imonloggie guarnizioni nuove.

2. Peril serraggio di due viti o dudi vicini, seguire sempre lo sequenza 1.2-1, ciok tornare o serrare ta
primo vite {1) dopo aver serrate la seconda (2).

3, Uiilizzere per la pulizia solvente non infiommabile e preferibilmente biodegredobile.

4. Posizionare sempre le lamelle dei pompanti con la bovature opposta al pione di oppeggio sul
pistona. :

5. Lubrificore tutle le peni in contatio relolivo prima del rimentaggio.

6. Sui labbr degli anelli di tenuia epplicare sempre grosso prima del rimontoggio. .

7. Ufilizzore solomente chiavi metriche & nen in pollici. Le chiovi con misure in pollici possono avere

dimensioni simili @ gquelle in millimelri, ma possono dunneggiore le viti e rendere poi impossibile Ta
svilotura.

INCONVENIEMTI - CAUSE - RIMEDL

Queslo parogrefo riporte alcuni inconvenient! che possono verificorsi nellulilizzo deflo forcella, ne indica
le couse che possonc averlt provocati ¢ suggerisce feventuale rimedic.
Consuliare sempre questa fobella prima di infervenire sulla forcella.

INCONVENIENTE CAUSA RIMEDIO

Perdita di ofio dallanelio ditenuta | 1. Usuro anello di tenuia 1. Sostilvire Fanelle di tenuta
2. Tubo poronie nigalo 2. Sestituire il tubo e l'onello
3. Anello sporco 3. Pulire o sostituire
Perdita delic dal fondo 1. Guarnizione di fondo difenosa | 1. Sostituire lo guarmizione
2. Vite di fendo lenta 2. Serrare la wile
Lo forcella si dimostra troppa | 1. Basse livello olic 1. Ripristinore 1 livello olie
metbida in ogni condizione di | 2. Molla fuori servizio 2. Sostituire lo molle
registrazione 3. Viscositd olio froppo bossa 3. Combiore lo viscosité dellalio
La forcello si dimostra trappo 1. Livello olic rappo alo 1. Ripristinare il livello olio
duro in ogni condizione di | 2. Viscositd olio froppo alla 2. Combiare o viscosttd dell'olio
registrazione
La forcelta non reagisce alle | 1.Spillo del toppo bloceota 1. Smontore il fappe e pulire
variozion i regisiro 2. Olio con impuritd 2. Pulire e sostituire Tolio
3.Valvele ommortizzatere | 3. Smontare e pulire

intasale do impuritd

CONSIGLI PER LA MANUTENZIONE
L forcello MAGNUM rappresenta il frutlo di anni di esperienzo maturata su tufi | pit importonti compi di
gore. Nenostante roppresenti un predotio fecnicamente sofisticato non necessia di inlerventi di manutanzione

padicolori. Dato l'uso prefiomente agenistico o cui & indirizzate, detti interventi risullane & estrema semplicita
e nen necessilano di afirezzature speciali.

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE GENERALE

UTILZZO COMPETITIVO NON COMPETITIVO
Pulizia roschiopelvere:
CROSS e REGOLARITA Dopo ogni gara Dopo ogni utifizzo
Sostituzione olio e onelli di fenula:
CROSSe | Dopo 6 ore Copo 20 ore
REGOLARITA Dopo 30 ore Dope 60 ore
Spurgo orio Dopo ogni gara Mensilmente

N.B.: Nellutilizzo su fango o sabbia eseguire le operozioni ad intervalli inferior (-30%).
Nel coso vengono utilizzati soffietti di protezione cumentore gli intervolli [+ 30%).

Fig. 9 i .
Check that the O-ring and oll odjusiment unit compenents ore
cssembled on the plug. Screw the plug {5} on the rod unfil the @ 30 Nm (221 ftib)

end of the threod and tighten the check nut (14} cgainst the i~
plug using a torque of 30 Nm {22.1 ft.ib}.

Fig. 9 o=
Verificare che sul fappo risuling montati Fonello CR e tutti i
componenti del gruppo di registro. Avvitare quindi o fonda .
sullosle | lappo {5} & serrare poi i contrododo (14} contre i
questultimo olta coppia di 30 Mm {22.1 fr.lb}.

Fig. ¢
Varifiez que le joint forique e fous les composan!s du groupe
de régloge soienl correctement montés sur le bouchon. Vissez

le bouchon {5) & fond sur Yo fige ef serrez ensuite le conlre-gcrou {14) contre celui-ci ou couple 30 Nm
(22.1 #1.1b).

ABB, 2 " ]
Kontrollieren, ob der O-Ring und olle Bestandieile der Einstellgruppe ouf dem \f‘ersclhluB mf:mlserl .mnd.
Dann den Verschlu® (5) gonz einschrouben und die Gegenmutier (14} gegen diesen bis zu einem
Anzugsmoment vor 30 Nm {22.1 f1.1b) Testziehen.

Fig. 10 : 7
Lift the stanchion fubs and fit il on the plug making sure nof to

domage the O-ring, Tighten the plug en the stanchion fube using l@ 25 Nm {18.4 ft1b)
atorque of 25 Nm (18.4 fi.lb). *

Fig. 10

Sollevare il tubo pertante & imboccorlo sul toppo focendo
aftenzione a non revinare l'anello OR. Serrare il fappo sul tube
portante allo coppic di 25 Nm [18.4 fi.1b).

Fig. 10 2

Soulavez le fube porteur el emboilez-le sut le bouchonen veillant
& e pos abimer le joint torigue. Serrez le bouchon sur te iube
porteur au couple 25 Nm [18.4 f.1b).

ABB., 10 . .
Dos Stamdrohr onheben und am YerschluB ansiecken,- dobel darauf achien, daB der O-Ring nicht
beschirdigt wird.

Den VerschluB ouf dem Standrohr bis zu einem Anzugsmoment von 25 Nm {18.4 ft.Ib] festziehen.
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ADJUSTMENT - REGOLAZIONE - REGLAGE - EINSTELLUNG

Fig. 11

Damping rate dunng compression (Lh. leg) and rebound {rh.
leg) can be odusted by turning the knob (2-3) on the 1op of
eoch leg. Eoch adjusiment “clicks* in positian,

In order 1o chonge the adjustment unit position, ALWAYS start
with the *completely closed” positian, which cen be reached by
turning clockwize the knob uniil it locks.

Under these conditions the moximum domping rate is reached
during compression ond rebowund.

Turn the knob counterclockwise unfil the wished position is
reached.

Fig. 11
La regolazione del freno in compressione {stelo sinistro) e in
estensione (slelo destro) & possibile ruofande i pomello (2-3)

posto sullo sormmmita di ogni stelo.
Ogni pesmone di registrozione & identificota da un “click”.

Per modificars il pusizionaments del registro, partire SEMPRE dalla posiziene di tutlo chiuso.

Tale posiziore si oftiens ruotando il pomello fino ol bloceaggio in senso orario. In questa condizione si
ho la mossima frenatura in compressione e in estensione,

Ruotorio poi in senso antiorario il pomello fine alla posirione desideroto.

Fig. 11

Il est possible d'effecuer le réglage du frein en compressien {jomboge gouche) et en exiension {jurmboge
droite] en tournont lo poignée (2-3) sur le sommet de chague jamboge.

Chague position d'enregistrement est signalée par un "elick”.

Pour modifier lo pesition du réglage, partez TOUJOURS de lu position de fermeture compléte.
Celle-ci est atteinte en tournant fe boutons dans le sens des aiguilles d'une mantre jusqu'a une siluotion
de blocoge.

Dans poreille situation, on obtient le freinage moximum en compression el en extension.

Tournez le boulen dons le sens contraire auy, aiguilles dune mantre jusq'a la pasilion désirée.

ABB, i1

Eine Dampfeinstellung in der Einfederung (linker Holm) und in der Ausfederung (rechier Holm) wird
durch ein Drehen am Knopf {2-3), der sich ouf der Spize jedes Holms befindet, ermaglicht. Jede
Stellung macht sich durch ein *Klicken" bemerkbor.

Zur Anderung der Stellung der Einsiellgruppe IMMER von der ganz geschiossen Stellung cusgehen.
Diese Stellung erhall man durch ein Drehen des Knoples im Uhrzeigersinn bis zu dessen Feststellung. 5o
erholt mon die maximole Dampfwidkung in der Ein-und der Ausfedarung.

Dann kann mon den Knopf gegen den Uhrzeigersinn drehend auf die gewinschte Stellung bringen.

WARNING: Do nol farce the adjustment knob beyond the magmum dasing and epening
position,

ATTENZIONE: Non forzare il pomello di registro olire le posizioni di apertura e chiusura
massima. -

ATTENTION: ne forcez pos sur le boulon de réglage cu-deld des positions diouverture et
de {errneture maximales,

ACHTUNG: Den Knopf der Einstellgruppe nichl Ther die moximale OHnungs- und
Schliefistellung hinous drehen.
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FUNZIONAMENTO
11 questo sede ¢ lismhome o considerare solo laspetic idravlico del funzionamenio dello dorcello, sor-
valondo sulio funrione detia malla che & presente allinferna di ogni slelo e che ricopre scmpre un ruole
delerminamte nella renziane che lo forcello ofire alle solleciioziont. Per camprendere meglic il funzieno-
menfa dello sospensione abbioma differenziato le porti in movimenle [retsinote) da quelle ¢che rimonge-
to solidali ol ielaio del motocicle; con frecce direzionali sono reppresentali | pessoggi o 1 movimenti che
lalic & coslretin a compiere nelle vorie fasi di lavoro. Ogni stelo & costituilo do una cartuccia (1, Fig. A)
con al sue interno un pampante (2, Fig. A) fisseto per mezzo di un'asto {3, Fig. A) ol lappo supericre (4,
Fig. &} del tuba poronte. Sul soppo & collocate un pomelle di registro che parzializza, attroverse uno
spille eonico 5, Fig. A), laren di possaggio del fluide in usdito dolla cortuccia. | pompante & doloto di
lamelle che by-pessano il movimenta dell'clia. Le schema costruttive dei pempanti & coratierizzato du
un sistema multivalvala che consente di tenere softo controlle futfi i+ porometri di funzionamento dello
forcella nelle vorie condiziont di impiego e, ol tempo slesso, permetie di intervenire in moniern mirala
senzo sconvelgere lo configurazione esisterde. Questo sistema evila inoltre donnosi eHetli & cavilozione
che spessa sono presenti nelie forcelle dove il passoggio del fluido avviene atiraverso une o due punti
critici.

Esominiomo c¢id che avwicne nello stelo che lavaro in COMPRESSIOME [sinistra} percorrendo un lerre-

no stonnesso {a, Fig. Al

- i'olio presente nelle corfuccio ommerizzatore viene spinto verso il bosso dal movimenio del pomponte
& fuoriesce, senza difficoltd, alroverso Iosola ricaveta nel cilindra di contenimenio; guesto fluido va
od integrarsi con quello in uscite dal registro in una carpera depressurizzolo (proficomende o pressione
atmosferica);

- ntole condizione le lormelle presentt sul pistone det pompanie sone oncoro complelamente chivse ed
il volurne del flvido che passa attraverse o spille del regisire risulio insignificonte rispetto o quello cha
posso offroversa 'asolo;

- avremno cosi unc foreella poco frenata in grodo di essorbire fe piccole asperitd del ferrenc.

Esaminiomo ¢id che ovviene in presenza di ostocoli consisiznti come potrebbe essere uno serie di cunette

{b, Fig. A):

- lentrota nella cartuccia ammeorizzotore di uno consistente parie di osta perta il pompante o metd
dell'asela e una minore quantili di olie pud possare attraversu Polira medd nel cilindro di conterimente;

- la spinta dell'olio nan & ancora in grodo di vincere la resislenza ofleno dalle luinelle del pomponte &
in questa fase diventa significotivo lo posizione dello spillo conico del registro che parzializra il possoggio
del fluide attraverse la valvela superiore;

- oferremeo cosi una risposia pib frenaio dello forcella in funzione soprattutio della minor orea dislogo
del fluido dolla cartuccia e della poszione del regisiro.

Vediomo quello che ovviene ollinterno dello slelo in occasiane di uno compressione violenta prodolia

da un grosso ostocole {c, Fig. Al

- |o posizione del pompanie ha superato tuta Pasola di useita Muido del cilindro di contenimenio e la
pressione gserciloto doll'olio apre e Jomelle sul pistone andondo ad secupare la camera supenore al
pomporde che & in comunicorione con 'area depressurizzata;

- in questo fuse ossume un ruole determinante I'area di passoggio del fluide oftraverso 1o valvela o
spillo del registro superiore;

- la forcella risulte quindi molto frenato e atiraverso i registro & possibile inlervenire per aumenfore o
per diminuire questa condizione,

Nello stelo che lavera in ESTENSIONE {destro) & molto imporonte la volvola di fende {4, Fig, B): essa

ha la funzione di desare il riempiments della conuccio smmoddizzatore; ¢ posta in fonde olio scorrevele

ed & dotata di lamelle. Vediome quelln che avviene nello stelo che lavera in fose di estensione {Fig. B)

dope un deciso offondamente:

- il pompante viene richiomoie dallo forza della molia e I'olic presenle nelfo comera superiore pud
passare in guella inferiore vincendo la resistenzo delie lamelle del pistone;

- l'oltro passaggio avviene aftroverso il foro ricavale sulle parte bussa delloste ed & calibrote dal
registro superiore che, in questas fase & di determinanle impertonza;

- in guesie condizioni funziona la valvola di fondo che provvede o reintegrore con fluido prelevato
dallarea depressurizzoto lo comera poste sotio ol pompante; :

- oltre olla volvelo di fendo posta olla bose della cartuccio ammortizzstore & presente un fore (7, Fig.
B} che rretle in comunicazione coslonte le due carmere.
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GENERAL RULES FOR A PROPER OVERHAULING

1. Alter q jotal disossembly, olwoys use new seals during the reassembly stage.

2. Ahwoys follow the sequence 1-2-1 when tighiening two screws or nuts close one o eoch other, Le.
always fighien the first screw (1) ofter tightening the second screw [2).

3. Use not inflormmoble and possibly biodegradable solvent when cleaning,

4. Alwoys position the pumping element woshers with the fin opposite o the bearing surfoce on the
piston.

5. Lubricole all pers in refutive contact before reassembling.

6. Always grease the ol seal lips betore reassembling.

7. Use only melric wrenches ond not inch wrenches. Inch wrenches could hove sizes which are similor fo
millimetre wrenches but could dumage the screws, thus being impossible to Toosen them,

TROUBLESHOOTING GUIDE

This section deols with some troubles which can occur when using this fark. Pessible causes are mentioned
as well os recornmendation on how 1o possibly selve the problem.
Alwoys read the following table before periorming any fork fixing,

- TROUBLE CALUSE CURE

Qil leckoge from the oil seal 1. Cil seal wear 1. Change the cil seol
2. Scored stonchion tube 2. Chonge the tube ond the oil
seal
3. Dirty sedl 3. Clean or reploce
Foot oil leckage 1..Faulty foot seal 1. Change the seaf
2. Loose foot serew 2. Tighten the screw

The fork is 1oo saft under any | 1. Llow oil level 1. Fill the it level up
adjustrent canditions 2. Broken spring 2. Chonge the spring

3. Too low oil viscosity 3. Use a different oil viscosity
The fork is toc hard under any | 1.Too high oil level 1. Restore the oil level
adjustmen! conditions 2.Tao high oil viscosity 2. Use a different oil viscosity
The fork has no reoctions when | 1. Plug pin blocked 1. Disessemble the plug ond
adjustrment chonges are made 2. Ol contoining foreign bodies cleon it

3.Foreign bodies occluding | 2. Cleen and change the oil
damper valves 3. Disossernble and clean

MAINTENANCE RECOMMENDATIONS

MAGNUM fork is the result of years of experience mode on the most imporant racing fracks. Even though
it is & high technology product, no particular meintenance is needed. Since it is designed for @ sporting use,
mainfenance is very easy lo perform and needs no spedial 1ools.

ROUTINE MAINTENANCE
USE COMPETITION

Cust seal cleaning:
CRCOSS ond ROAD

NOT COMPETITION

Afier every nde After every ride

Qil and oil seal change: After & hours Adter 20 hours

CROSS ond Afer 30 hours After 60 hours
ROAD
hir bleeding Alter every ride Each monih

N.B.: On muddy or sandy terroin forks should be checked after shorer periods of fime {-30%) than those
shown in the obove foble,
if protection boots ore used forks should be checked ofier longer periods of fime (+30%) than
these shown in the above foble.

FIG. 12
Should etther the coa:npde.compression setling unid or the @ 30 Nem (2.1 fLIb}
compleic rebound setling unit {15-16) be reploced, there is no

need to remove oil components, as specificd in the chopter
"DISASSEMBLY". _ 4516
I will be sufficient to unscrew the stud bolt from the domper
rod.

First warm the stud bolt in order 10 mell the "Loclite” used during
the ossembly ond then vice the damper rod using the proper
alurminium Blocks and unscrew the stud bolt complete with the
sefing wid,

Reassemble the new selling wnit on the rod spreading 0.05 g of
" oriite 638" on the threod. Screw the stud bolt with the selting
unit and tighien il on the rod of o forque of 30 Nm, [22.1 f1ib).

Fig. 12

In case di sostituzione del gruppo di foroture campleto di compressione o di eslerzione {151 6)In.on &
necessarie rimuovere 1utii | componenti, come descritio nel capitelo “SCOMPOSIZIONE", ma & sulficiente
svitare il prigioniero dall'osto ammertizzotore. ] ] .
Per fore Gib occorre scoldare delto prigioniero, per peter neutrolizzare la "Loctile” utilizzela in f}]sc d.‘
assembloggio, quindi blaccare l'osta in morso pravvisto di approprioii suppori in ollumino e svdare il
prigioniere completo di gruppo di forelura. L
Procedere quindi ol rimantaggio del gruppo di foratura nuovo sulluste applicondo gr. 0,05 di *lodite
£3B8" sulin fileftatura.

Awvitare il prigioniero con gruppo di larolura e serrorle sullesta ollo coppia di 30 Nm (22.7 filb).

Fig. 12

Engcus remplacement du groupe de colibroge avec compression ou exiension {15-16), il n'est pos
nécessaire de démonter la totalité des composants comme celo exst décriv dans le chopitre
*REPRESENTATION GRAPHIQUE".

En effel, | sufit de dévisser le goujon de lo fige d'omontisseur. Pour ce fuire, il est néeessaire de chauffer
ce govjon ofin de pouvoir nevtraliser lo "Loctite' employée lors de l'assembloge. ) .
Bloguez ensuite la fige en élou en employont les supports en aluminium oppropriés et dévissez le goujon
avec le groupe de calibrage. .

Effectuez dés lors Je remontage du nouveou groupe de calibroge sur la fige en oppliquant 8,05 ¢ de.
"Loctite 638" sur le fileloge.

Vissez le govjon ovec le groupe de colibroge ei serrez-le sur la tige ou couple 30 Nm {22.1 f.1b}.

ABR. 12

Falls man die gesomte Einsteligruppe der Einfederung oder der Ausfederung (15-16) cuswechseln
muB, ist es nichi notwendig, olle Bestandteile so wie im Kapitel "AUSBAL" beschrieben, herauszunehmen,
sondern es reicht ous die Stiftschraube der SteBdamptersionge oufzuschrouben.

Dezu muB diese Stiftschroube erwérmt werden, um somit dos ‘Lodlite’, welches beim Zusommenbou
verwendel wurde, zu neutrolisieren.

Dann die Slonge in einem mil den dazugehdrigen Aluminiumhalterungen versehenen Scheoubstock
klemmen und die Stiftschraube kemplet mit der Einstellgruppe ausschrouben. )
Dann mil der Wiedermontage der neven Einstellgruppe ouf die Stange forttahren, dobei 0,05 g "Lodite
638" ouf dos Gewinde auftrogen.

Die Stiftschraube mit der Einsteligruppe einschrouben und auf der Stange bis zu einem Anzugsmoment
von 30 Nm (22,1 R.Ib) feststellen.
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COMPONENTS AND SPARE PARTS - COMPONENTI E RICAMBI COMPOSANTS ET PIECES DETACHEES -

BESTANDTEILE UND ERSATZTEILE

FORK WORKING

Here only the hydraulic fork working features will be considered, without dealing with the spring fune-
tion, which is in each leg end ploys o decisive role with respect 1o the fork reaclions ogoins! stresses. In
order to give o better explonction on how the suspensions wark, the moving parts (halftone] are different
from the parts Fixed 1o the cycle {rame; any oil flowing or movement in the different warking slages is
represented by means of arrows. Each fork leg is formed by o conridge (1, Fig. A) with on inner pumping
element [2, Fig. A) secured to the upper plug (4, Fig. A) of the stanchion tube by meons of o rod {3, Fig.
A). An odjustment knab is on the plug. This shuls the Hlowing area of the {luid coming from the corlridge
by means of a conical pin (5, Fig. Al. The pumping element is equipped with washers which bypass ihe
oil flowing. The siructural arrangement of the pumping elements is charoderized by a mullivalve systern

. which ollows all the fork warking parometers fo be kept under canirel in the different use conditions and,

of the some fime, allows an oimed intervention without chenging the exising canfigurotion. This system

olso oveids ony dangerous cavitotion effect often occurring in forks where the fiuid flows through ane or

twe criticol points.

Let's see what happens in a (L.H.} COMPRESSION leg if riding on on uneven trock (o, Fig. A):
the oil in the dampar cortridge is pushed downwards by the pumping element ond Hows thraugh the
slot in the control cylinder without any problem. This fluid mixes with the fluid coming fram the adjust-
merd unit in g depressurized chamber {in proctice at oimaspheric pressure);

- under this condition he washers on the pumping element pislon are lill compleiely closed ond the
fluid volume flowing through the adjusiment pin is not imporiant with respect 1o the fluid flowing
through the slof;

- for this reoson, the result will be a not very broked fork oble 1o obsorb the smoll unevenesses of the
trock.

Let's see what happens in presence of some remorkoble obstocles, such as o series of bumps (b, Fig. A):

- a big part of the demper rod goes into the damper cortridge, thue leading the pumping elament o go
the middle of the sict so that @ smaller quantity of oil con flow through the other holf in the conirol
cylinder;

- the oil pressure is not enough to wear down the resistonce of the pumping element washers and, af
this stage, the position of the conical pin of the adjusiment unit shutling the fluid flewing through the
upper valve plays a maojor role;

- in this woy a more broking response of the fork is obtainzd, obove ol dependent upan the smatter
outlet aree of the fluid and the adjusiment unit position,

Now lefs see whal happens inside the leg during a viclent compression coused by a big obslacle

[c Fig. A):
the pumping element unit goes beyond all the fluid outlet siot of the control piston and the oil pressure
opens the washers on the piston so thal it goes info the chamber over the pumping element which
communicales with the depressurized oren;

- ol this point, the area where the Hluid flows through the pin valve ploys @ major role;

- the result will be a very broked fork and this condition can be increosed or decreased by means of the
odjustment unit.

In the {R.H.) REBOUND leg the foot volve (6, Fig. B} is very imporiom. It meters the damper cartridge

filling, it is at the sliding unit end ond has washers,

Let's see what hcppens in a REBOUND Ieg {Fig. B} atter a sharp compression;

- the pumping unit is returned by the spring power and the ol in the upper chamber can flow inle the
lower chamber, thus wearing down the pision washers resistonce;

- the oil alsa flows through the hole on the rod botlom. This oil flowing is odjusted by means of the
upper adjusiment unit which, at this point, is oll-imporant;

- the foot valve works under the above conditions and adds fluid 1aken from the depressurized arec to
the chamber under the pumping element;

- besides the foot volve of the domper cariridge bottom there is a hole {7, Fig. B) which ollews o
continuous communication between the two chombers.




